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Wo bis in die 80er Jahre hinein die
Baracken der Deutschen Bahn als

Umschlagplatz fiir das Expressgut
standen, wo 1941 auch eines der
dunkelsten Kapitel der Freiburger
Geschichte mit der Deportation der
Juden nach Gurs stattfand, wo lan-
ge einer der am schlechtesten kon-
trollieren Parkpldtze am Rande der
Innenstadt war, wird im kommen-
den Jahr das neue [x-press] — Busi-
ness in Freiburg entstehen. Das 45
Millionen-Euro-Projekt wird das letz-
te der Strabag Projektentwicklung
GmbH sein (siche Artikel rechts),
die in Freiburg unter anderem das
Cinemaxx, das Einkaufszentrum ZO
am Alten Messplatz oder auch das
Interchalet in der Nachbarschaft
des Expressgutgeldndes gebaut hat.

in erstes bauliches Gesicht be-
E kam das Geldande mit der Erwei-
terung des Hauptbahnhofs in den
1880er Jahren. Ein Plan von 1898 zeigt
zwei lang gestreckte Holzbaracken und
eine Lokhalle samt Drehscheibe. 1993
wurden die Expressguthallen und die

Lokhalle abgerissen und die Flache ver-
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fiel 25 Jahre lang in einen Dornrés-
chenschlaf, der auch durch die parken-
den Autos nicht unterbrochen wurde.
Einzig bei der Tour-de-France-Etappe in
Freiburg im Jahre 2000 war der Griin-
streifen ins Bewusstsein gertckt, hier
standen Hunderte an der Strecke, hier
waren die Tribtine fiir die so genannten
wichtigen Personen aufgestellt. Nach-
dem der Tour-Tross wie-
der gen Westen abgera-

delt war, die Tribiinen

Die Tour de

Wk

burger Biiro Pfeiffer, Roser, Kuhn hatte
sich gegen 22 namhafte Konkurrenten
durchgesetzt. Aber auch danach war es
keine leichte Geburt, um dem ehemali-
gen Barackenstreifen an der Bahnlinie
die Planungsreife fiir einen Vorzeigebau
an der Bahnhofsmeile zu verschaffen.
Erst vor zwei Wochen gab der Freibur-
ger Gemeinderat dem Vorhaben nach
vielen, zuweilen hitzi-
gen Diskussionen grii-

nes Licht.

abgebaut und die Wer- Fraﬂce—Etappe 2000 Vermutlich im Frih-

bebanner abgehéangt,
tibernahm die Natur das
Areal wieder in seine
Obhut. Jahrelang war
ein so genanntes ,Scien-
ce Center” geplant, ein
Art aktives Museum, das
Kinder und Jugendliche fir Naturwis-
senschaften begeistern sollte. Das Pro-
jekt scheiterte jedoch am fehlenden
Geld.

Am 1. Oktober 2003 kaufte die Strabag
Projektentwicklung das 10.000 Quadrat-
meter groBe Grundstiick. Vor zwei Jah-
ren wurden dann die Preistrager des

Architektenwettbewerbs gekiirt, das Frei-

riss das Areal nur
kurz aus seinem
Dornroschenschlaf

jahr 2007 wird nun
der erste Spaten in
den Boden gestochen,
wenn es nach Strabag-
Bereichsleiter Thomas
Hohwieler geht, konn-
te auch noch in die-
sem Jahr begonnen werden: ,Nur selten
bekommt man die Chance, das Bild ei-
ner Stadt so mitzugestalten wie auf dem
Expressgutgeldande in Freiburg, wir sind
auf das Ergebnis des Wettbewerbs stolz
und ich behaupte, dass sich dieses Vor-
haben schnell zu einer Top-Adresse der
Freiburger Geschaftswelt entwickeln

wird."”
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Das neue [x-press| wird aus vier sechs-
geschossigen, miteinander verbunde-
nen Hausern bestehen, denen im opti-
malen Fall vier Themen zugeordnet
werden. Fir das Gebaude A interessie-
ren sich derzeit zwei Rivalen aus der
Hotelbranche, im Haus B stehen gut
5000 Quadratmeter Biiroflache mit be-
grintem Innenhof zur Verfiigung, im
Haus C ebenfalls, im Gebaude D ist die
Idee einer neuen Kunsthalle fiir Frei-
burg noch nicht aufgegeben, hier kénn-
te aber auch ein groBerer Einzelhandler
mit zentren-relevantem Sortiment ein-
ziehen. Im Erdgeschoss sind die Hauser
mit einer voll verglasten Ladenzeile ver-
bunden. Die Verlingerung der Belfort-
straBe teilt die Biiroblocks, was sowohl

dem Wind als auch dem Blick freie

Hochmoderner Komplex
auf geschichtstrachtigem
Grund

Bahn erméglicht. Eine Tiefgarage mit
210 Stellpldtzen gibt es ebenso wie ein
ambitioniertes Energiekonzept und eine
umweltfreundliche Fernwarmeversor-
gung. Die Philosophie der Freiburger
Strabag-Niederlassung gehorcht der
Maxime, individuelle Wiinsche der Kun-
den umzusetzen, sei es bei der Raum-
konzeption oder bei der Ausstattung.

Insgesamt bietet das 20 Meter hohe
und 200 Meter lange Biiro-, Praxis-,
Dienstleistungs- und Einzelhandelzen-
trum [x-press] rund 17.000 Quadratme-
ter Mietflache und wirkt mit den ver-
glasten Treppenhédusern zur Schnewlin-

straBe hin der Stadt zugewandt.

Spektakuldr war im vergangenen Febru-

ar die Meldung, dass das Gebaude D

direkt am Zentralen Busbahnhof als
neue Kunsthalle fiir Freiburg genutzt
werden konnte. Zuerst hatte der ,Initia-
tivkreis Kunsthalle und Archéaologische
Sammlung” als Standort das Geldnde
zwischen Theater und der Universitat am
Platz der Alten Synagoge bevorzugt und
wollten da nach Louvre-Vorbild eine
unterirdische Anlage bauen. Die
Realitat sah aber dann schnell so aus,
dass dieses Vorhaben wohl nicht finan-
zierbar gewesen wiare. Nicht zuletzt des-
wegen hatten Uni-Rektor Wolfgang Ja-
ger und Oberbiirgermeister Dieter
Salomon dem Vorhaben eine Absage er-
teilt. Dann ging der Initiativkreisvorsit-
zende Roland Schneble zu Hohwieler
und der zeigte sich durchaus offen fiir
den neuen Plan, eine Kunsthalle im
[x-press] unterzubringen. Diese soll
nach dem Willen der Kunsthallen-Ver-
fechter vom renommierten Architekten-
biiro Herzog und de Meuron entwickelt
werden, mit dem Pfeiffer, Kuhn, Roser
zusammenarbeiten wiirden. Rund 20
Millionen Euro wiirde eine Kunsthalle
kosten — deutlich weniger jedenfalls als
ein Bau am Wunschstandort — und
Schneble setzt auf potente Mazene und
Fremdfinanzierung, weil die Stadt dafiir
kein Geld hat.

Ob dieser ambitionierte Plan am Ende
nun umgesetzt wird oder nicht: Auf dem
alten Expressgutgeldnde entsteht auf ge-
schichtstrachtigem Grund auch ohne
Kunsthalle ein stadtplanerisch richtung-
weisender, hochmoderner Bau, der ver-
kehrstechnisch optimal direkt am Haupt-
bahnhof und am Autobahnzubringer
liegt. Ein Bau, der der Entwicklung der
Bahnhofsmeile Stid, die vom Haupt-
bahnhof bis zum Basler Tor gehen soll,
ein markantes Gesicht geben wird.

Lars Bargmann

Die Projektentwickler mit
neuer Markenstrategie

Ziemlich unbeachtet von der Offentlichkeit

ist hinter den Kulissen der Projektentwicklung
in Deutschland in den vergangenen Wochen
Bahnbrechendes geschehen: Die Strabag Pro-
jektentwicklung GmbH ist zum 1. Juni mit

der Ziiblin Projektentwicklung GmbH zur
Ziblin Development GmbH fusioniert — und
damit nun der gréBte deutsche Baukonzern

im Hoch- und Ingenieursbau.

Fir den Standort Freiburg bringt das indes
keine groBen Anderungen — sieht man einmal
vom neuen Eingangsschild am Hauptsitz an
der Heinrich-von-Stephan-StraBe ab, das nun
gelb statt wie bisher rot ist. Das Strabag-Team
um den Bereichsleiter Thomas Hohwieler bleibt
unverandert und auch die in Freiburg behei-
matete Ziiblin Projektentwicklung GmbH behalt
ithren Sitz in der Engelbergerstrae.

,Fir unsere Mitarbeiter andert sich nichts,
operativ wird sich aber schon was &ndern”,
sagt Hohwieler und meint damit eine Aktivitats-
steigerung. Neue Projekte — ein Einkaufszen-
trum und ein Logistikzentrum in der Schweiz
haben die ersten Planungshemmnisse tiberwun-
den — werden unter Ziblin Development
firmieren, das [x-press] am Freiburger Haupt-
bahnhotf hingegen wird noch als Strabag-
Projekt realisiert, was auch steuerliche Griinde
hat: Hatte die Strabag das Grundstiick an ihre
Nachfolgerin Ziiblin verkauft, wire erneut
Grunderwerbssteuer fallig geworden.

Aber die Hochbau-Experten und neuen Ziiblin-
Kollegen aus dem Stiihlinger, die unter ande-
rem das SC-Nachwuchsleistungszentrum im
Masle gebaut haben, nun natiirlich auch das
[x-press] — Business in Freiburg bauen. Die
neue Ziiblin Development (ZDE) mit Hauptsitz
in Koln will Marktfihrer werden. Umsatzziel fiir
die nachsten drei Jahre: 250 Millionen Euro.
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